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НОПРrrКiНцi 3О­х poKiB мпrrlrпоrо столiття нсцпGтGькal Нimеччrrнч,
]ОТУrОЧШGЬ пО cBiToBoT вiЙнп i розумilочlt, що i­i потенцiйнi протrrвншкп
вопояirоть поцrл(н]lltfiП вiйськово­JUlоРGЬкllл,lш фпотаmп, почопс роrроблятп
l{epoвct]l1r СВiСцiЙну протrrкорчбGльнlr rброю, у тому чrrсrri плчнiруlоцr
бОМбу i paKeTrr кпсrGу r<повiтря ­ зеlппя,,. iде, п!rGк!r з лirчкq бомбш,
ОGН.rщGноТ невепшкпмll кршлолnш i ссrmостiЙно ппчнiрlrlочоТ по цiпi,
буlш ЕпGрцlG запропоновона в 2О­х рокох arilGp]lкaнabкпл,lrr iшrKeHep.lл,rll
JcMMoHEolulr Крокко i Гвiпонi.
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ЮрiiI ЧЕРНIХОВ,
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ос вiпt ч в пpoMuclLclBoctti,
.lt. Днiпропеmрслвськ

фроектування планiруючоi бомби "Фрiц­
{Р Х" було розпочате в ]9ЗВ р. в Нiмецько­
му авiацiйному експериментальному iнститугi
пiд керiвництвом доктора Макса Крамера. Цi
розробки привели до створення телекерова­
Hoi планiруючоi бомби SD­]400X ("Фрiц­Х,),
яку з 1941 р. почала випускати фiрма .Рейн­
метал ­ Борзiг,, Хвостова частина бомби iз
змонтованою в нiй радiоприймальною части­
ною системи уцравлiння виготовлялася uTo­
вариством електричних установок>. Серiйна
бомба SD­­1400X мала довжину 3,2 м, дiаметр
корпусу 700 мм, розмах крила близько '] ,6 м.
Вага важкоi бронебiйноi авiабомби ­ 

'l400 кг,
з них27О кг ­ вибухова речовина. Бомба ски­
далася з лiтака­носiя на висотi вiд 4 до 7 км.
Максимальна швидкiсть падiння бомби бли­
зько 280 м/с.

Наведення бомби проводилося методом
оптичного поеднання, тобто пiсля скидання
бомби траекторiя iT вiльного падiння коректу­
валася так, щоб в прицiлi постiйно вiдбувало­
ся сумiщання бомби i цiлi. Оскiльки швидкiсть
планерування бомби була меншою. нiж швид­
KicTb лiтака­носiя. то для зручностi наведення
швидкiсть лiтака доводилося знижувати до тих
пiр, поки бомба не влучить у цiль. .Д,ля позна­
чення курсу бомби в умовах зниженоi види­
MocTi вона мала хвостовий вогонь­трасер. Це
створювало помилкове враження наявностi ра­
кетного двигуна. Як керуючi ор­
гани бомби використовували­
ся iнтерцептори (вiд латинсько­
го interci pio ­ перехоплюю.вiд­
биваю), якi е невеликими плас­
тинками, встановленими перпе­
ндикулярно напряму польоту,
вiдхилення яких у ту або iншу
сторону призводить до змiни
тиску на протилежних поверх­
нях крила або оперення. Коре­
кцiя польоту за тангахем i кур­
сом здiйснювалася за допомо­
гою чотирьох iнтерцепторiв, роз­
мiщених у хвостовому опереннi,
а стабiлiзацij за креном ­ дво­
ма криловими. Розворот бомби

досягався за рахунок тривалостl знаходження
iнтерцепторiв у граничних положеннях. У дiю
цi iнтерцептори приводилися здвоеними еле­
ктромагнiтами. Керування здiйснювалося по

радiо. Враховуючи, що противник може поста­
вити штучнi радiоперешкоди. якi заважають ке­

руванню бомбою, нiмцi одночасно розробили
BapiaHT керування нею по дротах. Бортовi ко­
тушки з дротом дiаметром 0,2 мм i завдовж­
ки В км крiпилися по обох боках бомби на
кiнцевих шайбах хвостового оперення. OcKi­
льки ефективнiсть штучних радiоперешкод за­
лишалася нез'ясованою, то готова система ке­

рування бомбою дротами залишилася незат­

ребуваною.
Основним призначенням бомби SD­'1400X

було ураження великих кораблiв, включаючи
лiнкори i крейсери. Починаючи з лютого
1942 р. бомби SD­1400X проходили MacoBi
бойовi випробування на гiбралтарському на­
прямi i пiд час бомбардувань Мальти.

Бомба "Фрiц­Х" увiйшла до вiйськово­мор­
ськоТ icTopiT 9 вересня 194З р., тобто вже пiсля
виходу lталiТ з вiйни. Вiдповiдно до умов пере­
мир'я 9 вересня о 3 годинi ночi основна час­
тина iталiйського флоту, включаючи лiнкори
uPoMau, *BiTTopio Венетоо й ulталiяu, шiсть крей­
cepiB i BiciM ескадрених есмiнцiв, пiд команду­
ванням адмiрала К. Бергамiнi вийшла iз Спецii
i попрямувала на Мальту для iнтернування. О

Iталiйський лiнкор "Рома"
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15 годинi 3З хв. iталiйська ескадра була раптово атакована з
висоти 4.5 км у ясну сонячну погоду групою лiтакiв, що скла­
далася з 11 нiмецьких бомбардувальникiв uflopHbe­217", яку
BiB майор люфтваффе Бернгард Йопе. Лiтаки несли планiру­
ючi бомби SD­]400X. lталiйцi прийняли К­217 за лiтаки сою­
зникiв, YTiM бомбардування кораблiв, що йшли повним ходом,
звичайними бомбами з такоТ висоти практично не мало б
шансiв на успiх.

О 'l 5 годинi 41 хв, перша бомба SD­']400X потрапила в
палубу лiнкора uPoмau i, пробивши iT наскрiзь, вибухнула пiд
кораблем. Отриманi значнi пошкодження були ycyHeHi коман­
ДОЮ, i лiнкор uPoмau зберiг боездатнiсть з трохи зменшеними
запасами плавучостi i остiйностi. О 15 годинi 51 хв. друга бо­
мба вразила палубу лiнкора Mix другою баштою головного ка­
лiбру i носову 152­мм башту лiвого борту. Пробивши бро­
HboBi палуби, вона зруйнувала броньовий захист погреба ар­
тилерiйського боезапасу калiбру 152 мм, що здетонував. L{ей
вибух викликав, у свою чергу, детонацiю погребiв боезапасу
головного калiбру. Очевидцi спостерiгали пiдкинугу вибухом
башту головного калiбру вагою ]400 т, що оберталася в по­
BiTpi. Корабель угратив хiд, район носового машинного вiддi­
лення i погребiв був затоплений, виникла сильна пожеха. Лiн­
кор "рома,, отримав диферент на Hic i почав повiльно занурю­
ватися. Незважаючи на Bci зусилля команди в боротьбi за
живучiсть, о 16 годинi 18 хв. лiнкор uPoMau розколовся i зато­
нув. Пiд час цiеi катастроФи загинули '] 253 члени команди,
включаючи командувача флоту адмiрала Бергамiнi.

1'1 вересня того ж року лiтаки D0­217 пошкодили кеqова­
ними бомбами SD­1400X два американськi крейсери *Фiла­
дельфiя, i uCaBaHHau та англiйський крейсер uУгандаu. Теоре­
тично масоване вживання керованих бомб могло паралiзува­
ти флоти союзникiв бiля берегiв lталii. Але у нiмцiв було мало
бомбардувальникiв, оснащених SD­­1400X, а кораблi союзникiв
дiяли виключно пiд потужним прикриттям винищувачiв.

На схiдному фронтi нiмцi застосовували цi бомби для руй­
нування MocTiB i переправ через рiчку Одер.

Саме у той час з'ясувалися вади бомби SD­'140OX. Бомба
не могла буги використана в умовах низькоТ xMapHocTi, ocKi­
льки мiнiмальна висота Ti скидання дорiвнювала 4000 м. Висо­

ка бронепробивнiсть, що вiдiграла вирiшальну роль у потоп­
леннi лiнкора <Poмau, виявилася зайвою HaBiTb для крейсерiв,
не говорячи вже про есмiнцiв i торговельнi судна. Як правило,
бомба прошивала корабель наскрiзь i вибухала тiльки у водi
пiд ним. У результатi нiмцi вiдмовилися вiд використання бомб
цього типу i в листопадi 194З року група лiтакiв, що несла
KepoBaHi бомби SD­"|400 Х, прибула до Нiмеччини для пере­
озброення телекерованими планiруючими бомбами HS­293,

У ]9З9 р. професор Герберт Вагнер розробив проект ке­
рованоТ планiруючоi бомби НS­29З, Серiйно вона виготовля­
лася на заводах фiрми uf,gццельu. У середнiй частинi бомби
крiпилися пласкi крила з елеронами, хвостове оперення ­ не­
рухомий вертикальний стабiлiзатор внизу i високо розташо­
ваний горизонтальний стабiлiзатор з кермом висоти площею
1600 см.

У ходi випробувань з'ясувалося, що скинуга бомба швидко
вiдстае вiд лiтака­носiя, що ррудняе спостереження за нею i,

вiдповiдно, керування нею оператором­навiдником. У зв'язку з
цим планiруючу бомбу оснастили пiдвiсним рiдинно­реактив­
ним двигуном (PPfl) системи Вальтера з тягою 590 кг i часом
роботи двиryна до 10 секунд. Серiйнi модиФiкацii бомби (ра­
кети) НS­29ЗА i НS­29ЗВ мали довжину 3,5В м, максимальний
дiаметр корпусу 4В0 мм, розмах крил 2,9 м i ваry 902 кг. Раке­
ти скидалися з лiтака на висотi вiд 400 до 2000 м при швидко­
cTi близько З20 км/год" У момент закiнчення роботи двигуна
швидкiсть ракети становила 600 ­ 700 км/год. Час планеру­
вання бомби дорiвнював 50 ­ 70 с, а його дальнiсть ­ 3,5 ­ 1 В
км.

Наведення НS­29З здiйснювалося з борту лiтака­носiя
методом (трьох точок>, який е простим методом наведення

телекерованих бомб або торпед, коли бомба, що вiдокремила­
ся вiд лiтака, безперервно утримуеться на прямiй, що сполучае
три точки: пункт бомбардира на лiтаку, бомбу i цiль. Такий
метод такох називаеться методом поеднання (Вiйськово­авiа­
цiйний словник. ­ М,: Военiздат,]966, 455 с.). У ракетах HS­
29ЗА зв'язок лiтака i ракети проводився по радiо, Бортова
мереха НS­29ЗА живилася вiд акумулятора. У НS­29ЗВ керу­
вання здiйснювалося по дротах. Котушки з дротами встанов­

Планiруюча бомба НS­29З у Мюнхенському музеi.

лювалися на консолях крила. У котушках на лiтаку­носiевi зна­
ходилося ­l 2 км кабелю, на paKeTi ­ 

­'l8 
км, тобто загальна дов­

жина ­ 30 км.
Ракета НS­29З призначалася, перш за все, для ураження

неброньованих кораблiв i кораблiв з тонкою бронею.
Перше успiшне використання НS­29З вiдбулося 27 серп­

ня 194З р., коли нiмецькi бомбардувальники атакували в Бiс­
кайськiй затоцi групу протичовнових кораблiв союзникiв. Анг­
лiйський шлюп uЕгрет,, вiд попадання ракети вибухнув i зато­
нув, а канадський есмiнець *Етабаскон,,був серйозно пошко­
джений. lз серпня '] 94З­го по KBiTeHb 1 944 р. нацисти за допо­
могою бомб *Фрiц­Х, i ракет НS­29з потопили 26 i пошкоди­
ли 52 кораблi, а такох змусили англiйцiв вiдвести cBoi
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Вибух на лiнкорi "Рома".
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кораблi­в Бiскайськiй затоцi на 400 км захiднiше, чим значно
полегшили дiТ нiмецьких пiдводних човнiв у цьому районi. Як
лiтаки­носiТ зазвичай використовувалися бомбардувальники
ХЕ­]1], D0­217 i "Фокке­вульф­2О0". Частина готових ракет
HS­293 в 'l945 

роцi була захоплена радянськими вiйськами.
Слiд зазначити, що одним з головних недолiкiв вiзуального

супровOду, використовуваного у Bcix керованих бомбах, про якi
зазначалось вище, була залежнiсть вiд атмосферних умов. На­
магаючись вирiшити це завдання, нiмцi встановили на планi­
руючiй бомбi НS­29З телевiзiйну систему. Проте ця бомба в

бойових дiях не використовувалася, Ще одним
BapiaHToM керованоТ протикорабельноТ зброi, роз­
робленоi нiмцями в цей час, е планiруюча бомба
(ракета) HS­294. Вважаеться, що пiдводна час­
тина корабля бiльш уразливiша, Hix надводна.
Тому наприкiнцi 1941 р. фiрма uХеншельu поча­
ла проектування новоТ планiруючоТ бомби HS­
294, яка вражала б пiдводну частину корабля.

HS­294 у дiйсностi була торпедою з крилами,
системою наведення i двома рушiйними уста­
новками. яка наводилася на цiль оператором за
допомогою оптичного прицiлу методом (трьох
точокD, Керування здiЙснювалося за допомогою
радiокоманд. Кохна рцова установка складала­
ся з рiдинного реактивного двиryна HWK, що роз­
вивав тягу 590 кг, час його роботи ­ 10 секунд.
Ракета розвивала швидкiсть до 900 км/год. Стартова вага ра­
кети ­ 2175 кг, Ti довжина ­ 6,15 м, дiаметр ­ 620 мм, розмах
крил ­ З960 мм. Висота скидання ракети ­ 5,4 км, дальнiсть
польоту ­ до 

­'l4 
км.

Коли ракета торкалася води, крила, задня частина фюзе­
ляжу i двигуни вiддiлялися, даючи можливiсть останнiй час­
тинi ракети продовжити рух як пiдводнiй торпедi. HS­294
управлялася так, щоб приблизно за 30 ­ 40 м до корабля­цiлi
ракета входила пiд невеликим кутом у воду i рухалася там
горизонтально на невеликiй глибинi iз швидкiстю 320 ­ З40
км/год. Як носiй використовувався бомбардувальник ХЕ­177.
l­{их ракет було виготовлено вiд '125 до 165 одиниць. Застосу­
вати Тх у бойових умовах нiмцi не встигли.

Розвiдки союзникiв з антигiтлерiвськоi коалiцiТ уважно сте­
хили за розвитком ракетних технологiй нацистськоТ Нiмеччи­
ни. lнформацii на кiнець ]944 р. було мало, щоб використову­
вати ТТ у cBoix iHTepecax, але цiлком достатньо, щоб зрозумiти:
Hi у СРСР, Hi в США, Hiy ВеликобританiТ немае нiчого подiбного,
що могло б порiвнятися з успiхами нiмцiв у розроб4еннi лла­
нуючих бомб i керованих ракет клас} .п96ilря ­ зейляu i ра­
кетних технологiй взагалi. А ще було вiдомо, що в Нiмеччинi
створювали зенiтнi KepoBaHi ракети, якi ось­ось могли з'яви­
тися на фронтах.

Слiд сказати, що з початку ЗO­х poKiB минулого столiття в
СРСР дiяли декiлька центрiв, у яких займалися питаннями
реактивного руху й iнтелектуальних систем управлiння, Провi­
дним серед ракетних центрiв був створений з iнiцiативи за­
ступника наркомвiйськмора Михайла Миколайовича Тухачев­
ського в 193З р. у MocKBi перший у cBiTi реактивний науково­
дослiдний iнститр (РНДl). Пiд його дахом зiбралися видатнi

теоретики i чудовi iнженери­практики: Ю. Победоносцев,
Nzl, Тихонравов, С. Корольов, В. Глушко, Б, Раушенбах, l. Клей­
менов. Г. Лангемак i багато iнших. якi згодом склали гордiсть
вiтчизняноi науки i технiки" У РНДl проводилася широка про­
грама дослiджень в областi ракетних технологiй. Ще одним
вахливим науковим центром в областi радiоуправлiння бойо­
вими машинами i апаратами (лiтаками, катерами, фугасами i

т. iH,) був створений у 193З р. Всесоюзний державний iнсти­
тут телемеханiки i зв'язку. lнiцiатором створення iнститру був
iнженер i винахiдник А.Ф. Шорiн. РепресiТ ]9З7 ­ 19ЗВ рр.
розвалили роботу цих iнститутiв ущент. Були арештованi i

розстрiлянi ТухачевськиЙ, Клейменов, Лангемак; потрапили у
в'язницi Глушко, Корольов, Фахiвцi в областi радiоуправлiння
рухомими об'ектами Бекаурi, Куксенко i багато iнших. Ракета
212, найбiльца рiдинна ракета, створена Корольовим до вiйни,
була прикордонним лiтальним апаратомl пiсля якого з'явилася
керована ракетна TexHiKa. Пiсля проведених репресiй роботи
зi створення KepoBaHoi зброТ вели лише розрiзненi групи та
ентузiасти­одинаки. 3 реально готовоi до бою зброI протягом
BcieT вiйни Радянська Армiя мала у своему розпорядхеннi тiль­
ки HeKepoBaHi ракети, що стали основою установок БМ­]З ­.Катюша".

Японський лiтак­снаряд uOKau 1*Цgiтка вишнi)) був еди­
ним у cBiTt бойовим керованим снарядом "повiтря ­ земля>, у
якому як система управлiння використовувалась людина­сме­

ртник (камiкадзе). ,Щовхина снаряда скПадала 6,'l м, висота ­
1 ,15 м, розмах крил ­ 5,'] 2 м. Стартоgа вага ­ 2'140 кг. Бойова
частина вагою 'l 200 кг була розмiщена в переднiй частинi сна­
ряда перед кабiною пiлоtа i мiстила 450 кг тринiтроанизола,
детонатор був контактний. Рушiйна установка складалася iз
зв'язки трьох твердопаливних двигунiв uТип 4­ 1 u модель 20 iз
спiльною тягою 800 кг, яка розвивалася протягом 8 ­'10 се­
кунд. Шасi для бойового BapiaHTy не передбачалися.

Скидання лiтака­снаряда uOKau з лiтака­носiя вiдбувалося
на висотi б ­ 8 км при дальностi 40 ­ 80 км до цiлi. На першо­
му етапi лiтак­снаряд <Ока, рухався в рехимi планерування,
на серединi дистанцiТ пiлот включав двигуни i розганяв сна­
ряд, на вiдстанi близько 5 км вiд цiлi льотчик переводив сна­
ряд в пiкiрування (пiд кугом до 50О).

Протягом березня ­ квiтня 1945 р, японцi здiйснили ряд
нальотiв на кораблi американського тихоокеанського флоту, в
яких брали участь сумарно 56 бомбардувальникiв, оснащених
ракетами "Ока". Американськi втрати склали: два пошкодженi
лiнкори, один авiаносець, один транёпорт i один потоплений
есмiнець, Низька ефективнiсть цих нальотiв пояснюеться тим,
що японськi бомбардувальники G4M2e, переробленi, щоб на
них можна було закрiпити лiтаки­снаряди uOKa", володiли
через це низькою маневренiстю i керованiстю, унаслiдок чого
перед запуском ракет uokau вимушенi були летiти на невели­
кiй висотi, на малiй швидкостi i незмiнним курсом. l­]e i була та
дiлянка jхнього польоту, на якiй японськi бомбардувальники
перехоплювалися аl!4ериканськими винищувачами; бiльшiсть
японськиХ лiтакiв­носiiв були збитi. .,L!r­

Планiруюча бомба HS­294.

Японський лiтак­снаряд "Ока"

Далi буде.


